Guide de diagnostic des commandes électroniques NOUVELLE COLLECTION EWM09312

E52

E52 : Aucun signal en provenance du générateur tachymétrique du

moteur (premiére partie)

E52

Cycle interrompu au bout de 5 tentatives pendant le cycle, immédiatement si détecté au

début du cycle ou pendant le diagnostic.

Accédez a la phase 7
du cycle de diagnostic
(Le tambour tourne a
55 tr/min dans un sens,
a 55 tr/min dans l'autre,
avec des impulsions a
250 tr/min.) Le moteur
tourne-t-il
correctement ?

Ooul

Est-ce quele
moteur tourne

s'arréte ?

Ooul

AN

érifiez que tous les connecteurs sont correctement

insérés

pendant quelques i
instants, puis |

Le protecteur du
moteur a
probablement
disjoncté.
Avant de remplacer
le moteur, vérifiez :
» que le circuit d'eau
du pressostat est en
bon état (de petites
fuites dans le tuyau
pourraient causer un
remplissage supérieur
a la normale et de ce
fait, une surchauffe
du moteur).

» que les roulements
sont en bon état et
que le tambour tourne
sans friction.

P> que la tension
d'alimentation est
correcte (si la tension
est trop basse, mais
n'excéde cependant
pas le seuil de
I'alarme EH3, le
moteur risque de ne
pas démarrer).
Répétez le cycle de
diagnostic pour
vérifier qu'aucune
alarme ne se
déclenche.

Mesurez entre les
terminaux des
connecteurs de cablage
J11-6 et J11-7.

Les valeurs (Q) dela
bobine du générateur
tachymétrique sont-elles
correctes ?
(comme indiqué
ala page 40
Point 4 - phase « A »).

Le moteur ne tourne jamais

- voir page 40 -

Débranchez le
connecteur du moteur,
puis mesurez (Q2) la
bobine du générateur
tachymétrique,
—(voir fig. 11)-

La valeur est-elle
correcte ?
(comme indiqué
ala page 40
Paint 4 - phase « A »).

Ooul

Mesurez entre les
mémes bornes des
connecteurs de cablage
(J11-6 et J11-7) et le
corps de l'appareil.

Y a-t-il une dispersion ?
—(voir fig. 6)—

Ooul

Débranchez le
connecteur du moteur
et mesurez entre les
bornes et le
boitier du moteur.
—(voir fig. 10)-

Y a-t-il une dispersion ?

Ooul

oul

Remplacez le
moteur et le
générateur

tachymétrique et
répétez le cycle
de diagnostic
pour vérifier
qu'aucune
alarme ne se
déclenche.

Vérifiez/réparez le cablage et répétez le cycle
de diagnostic pour vérifier qu'aucune alarme
ne se déclenche.

Vérifiez le
positionnement du
générateur
tachymétrique.
Celui-ci est-il correct ?
—(voir fig. 12)-

Remplacez le
moteur/générateu
r et répétezle
cycle de
diagnostic pour
vérifier qu'aucune
alarme ne se
déclenche.

Remplacez la carte électronique principale et
répétez le cycle de diagnostic pour vérifier
gu'aucune alarme ne se déclenche.

Vérifiez/réparez le cablage et répétez le cycle
de diagnostic pour vérifier qu'aucune alarme
ne se déclenche.

Remplacez le moteur et répétez le cycle de diagnostic pour vérifier
qu'aucune alarme ne se déclenche.
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E52 : Aucun signal en provenance du générateur tachymétrique du
E52 moteur (seconde partie)

Cycle interrompu au bout de 5 tentatives pendant le cycle, immédiatement si détecté au
début du cycle ou pendant le diagnostic.

E52

[T LT i Vérifiez que tous les connecteurs sont
| Le moteur ne tourne jamais I | correctement insérés

Vérifiez le moteur, comme

Pour tester le cablage, mesurez m indiqué a la page 40. Ren,wpl,acez le moteur

i et répétez le cycle de
(Q) entre les connecteurs de Le moteur est-il diagnostic pour vérifier
cablage suivants et la carte en bon état ?

électronique principale (fig. 4) quaucune alarme ne
ronique princip 9- %), se déclenche.
puis comparez les valeurs
relevées avec les valeurs

correctes (voir page 40 : point 4 —

Vérifiez/réparez le

parameétres du moteur) cablage et répétez le
- entre J11-2 et J11-5, on doit cycle de diagnostic
trouver la méme valeur qu'au pour vérifier
point 4 — B (Stator) qu'aucune alarme ne
- entre J11-1 et J11-5, si présents, se déclenche.

on doit trouver la méme valeur
qu'au point4 - D
(stator demi-tension).
- entre J11-3 et J11-4, on doit
trouver la méme valeur qu'au
point 4 — C (rotor).
/N P71\
Ces valeurs sont-elles correctes ? T4l J5 J11 | [J3 31038l o7

: -

Remplacez la carte
électronique et répétez le I
cycle de diagnostic pour
vérifier qu'aucune alarme

. | ——
ne se déclenche.
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Vérification des moteurs du collecteur

Vérifiez les plaques de connecteurs
(cablage) pour détecter la présence de
toute borne pliée/faisant saillie.

Vérifiez la présence de toute
marque/résidu/dépdt d'eau ou de lessive

sur le moteur et repérez leur provenance.

Vérifiez la présence de
bobinages/piéces reliées a la terre ou
d'autres piéces mal isolés. Utilisez un
testeur avec une capacité d'au moins
40 MQ : entre chaque borne et le boitier
du moteur, devrait s'afficher « (fig. 10).

Vérifiez chaque bobinage individuel
selon le tableau suivant (fig. 11).

P = protection du moteur
R = rotor S = stator

T = générateur tachymétrique

MOTEURS

BORNES DE LA
CARTE MOTEUR

CONTROLE :

NMSC

AP&C

ECM

6-7

Bobinage du
générateur
tachymétrique

184 Q

68,7 Q

910

2-5

Bobinage du stator
(pleine tension)

1,1+2,2 Q

1,62+2,12 Q

1,46+1,95 Q

3-4

Bobinage du rotor
(avec thermorupteur)

1,6+1,8 Q

1,9+2,42 Q

2+2,30Q

D

1-5

Bobinage du stator
(demi-tension, la borne
1 est présente)

0,55+0,56 Q

0,67 Q

0,68 Q

La tolérance de la valeur en ohms des bobinages est + 7%

Remarque : lors de la vérification du bobinage du rotor, la mesure doit étre effectuée sur le profil complet,
en tournant I'arbre trés lentement et en vérifiant la présence de tout court-circuit entre les lames visibles.

Vérifiez également I'état des balais.
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